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11..  WWPPRROOWWAADDZZEENNIIEE    

 

Generalne Pomiary Ruchu są w Polsce podstawowym źródłem informacji o ruchu 

drogowym. Pozyskiwane na ich podstawie dane są niezbędne administracji drogowej dla 

realizacji zadań związanych z zarządzaniem, utrzymaniem i planowaniem rozwoju sieci 

drogowej, a także do analiz środowiskowych i ekonomicznych. Wyniki pomiarów ruchu są 

wykorzystywane przez administracje drogowe między innymi do podejmowania decyzji 

o budowie nowych dróg i przebudowie istniejących odcinków, czy opracowywania projektów 

organizacji ruchu. 

Generalny Pomiar Ruchu w 2015 r. (GPR 2015) został wykonany na istniejącej sieci 

dróg krajowych i wojewódzkich z wyjątkiem tych odcinków, dla których zarządcami są 

prezydenci miast na prawach powiatu. Pomiarem została objęta sieć dróg krajowych 

o łącznej długości 18 022 km i sieć dróg wojewódzkich o długości 27 287 km. 

Pomiarem nie objęto dawnych dróg krajowych przekazanym gminom po wybudowaniu 

nowych odcinków dróg krajowych. W województwie łódzkim dotyczyło to odcinków dawnych 

DK14, DK 12, DK8, DK45.  

 

W czasie pomiaru, rejestracji podlegały następujące kategorie pojazdów: 

 motocykle 

 samochody osobowe 

 lekkie samochody ciężarowe (dostawcze) 

 samochody ciężarowe bez przyczep 

 samochody ciężarowe z przyczepami/ naczepami 

 autobusy 

 ciągniki rolnicze 

 rower 
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W Generalnym Pomiarze Ruchu w 2015 większym zakresie, niż przypadku GPR 2010, 

wykorzystano pomiary automatyczne, dane z Punktów Poboru opłat na autostradach 

płatnych oraz technikę rejestracji przy użyciu kamer wideo, co miało wpływ na uzyskanie 

wiarygodnych ostatecznych wyników pomiaru. 

 

Podstawowe używane określenia: 

 

 Średni dobowy ruch roczny (SDRR) - liczba pojazdów silnikowych 

przejeżdżających przez dany przekrój drogi w ciągu 24 kolejnych godzin, średnio 

w ciągu jednego roku. 

 

 Rodzajowa struktura ruchu w punktach pomiarowych – procentowy udział 

poszczególnych kategorii pojazdów w ruchu ogółem, 

 

 Obciążenie ruchem – liczba pojazdów przejeżdżających przez 1 km drogi 

w jednostce czasu, 

 

 Natężenie ruchu – liczba pojazdów przejeżdżających przez dany przekrój drogi 

w jednostce czasu 
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11..  OOGGÓÓLLNNAA  CCHHAARRAAKKTTEERRYYSSTTYYKKAA  RRUUCCHHUU  DDRROOGGOOWWEEGGOO  WW  KKRRAAJJUU  II  WWOOJJEEWWÓÓDDZZTTWWAACCHH    

 

Z analizy wyników Pomiary Generalnego 2015 można stwierdzić, że: 

 Obciążenie ruchem pojazdów silnikowych nie było równomierne na całej sieci. 

Odnotowano duże różnice w obciążeniu sieci dróg krajowych w poszczególnych 

województwach. 

 Największe natężenie ruchu, wynoszące ponad 20 000 poj./dobę, wystąpiło  

w województwie śląskim, a najmniejsze poniżej 8 000 poj./dobę w województwach 

warmińsko – mazurskim, podlaskim oraz zachodniopomorskim. 

 Duże natężenie ruchu ponad 13 000 poj./dobę zarejestrowano  

w województwach małopolskim, łódzkim, mazowieckim i dolnośląskim. 

 Województwo łódzkie z obciążeniem dróg krajowych wynoszącym – 13 415  poj./dobę 

znalazło się na 3 miejscu w kraju, po województwie śląskim i małopolskim  

 

 

Rys. 1.  Średni dobowy ruch roczny na drogach krajowych  

 

 Obciążenie ruchem dróg krajowych wzrastało wraz ze wzrostem znaczenia dróg  

w układzie. Największy ruch odnotowano na drogach krajowych o charakterze 

międzynarodowym, na których średni dobowy ruch roczny (SDRR) w 2015 r. wynosił 

20 067 poj./dobę, zaś na pozostałych drogach krajowych 7 614 poj./dobę. Natomiast 

średni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdów silnikowych w 2015 r. na drogach 

krajowych ogółem kraju wynosił 11 178 poj./dobę. 
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 Zarejestrowano również duże różnice w obciążeniu ruchem dróg krajowych  

w zależności od klasy technicznej. Największy ruch odnotowano na drogach krajowych 

najwyższych klas, na autostradach i drogach ekspresowych  

 
Tabela 1. Obciążenie ruchem dróg krajowych z uwzględnieniem podziału funkcjonalnego dróg 

Klasy techniczne dróg 

2010 r. 2015 r. 

Długość 

[km] 

SDRR2010 

[poj./dobę] 

Długość 

[km] 

SDRR2015 

[poj./dobę] 

A - autostrady 848 23 285 1556 26 509 

S- drogi ekspresowe 550 19 567 1484 21 232 

GP – główne ruchu przyśpieszonego 11 203 10 434 10 536 9 995 

G - główne 4 646 4 978 4446 5 260 

Drogi krajowe 17 247 9 888 18 022 11 178 
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22..11..  OOBBCCIIĄĄŻŻEENNIIEE  RRUUCCHHEEMM  SSIIEECCII  DDRRÓÓGG  KKRRAAJJOOWWYYCCHH  WW  22001155  rr..   

 Tabela 2. Obciążenie ruchem dróg krajowych w podziale na województwa 

Lp. Województwo 
SDRR 2010 
(poj./dobę 

SDRR 2015 
(poj./dobę 

Wskaźnik  
wzrostu ruchu  

2010-2015 

1. Dolnośląskie 10 913 13 098 1,11 

2. Kujawsko-Pomorskie 9 725 10 531 1,24 

3. Lubelskie  7 459 8 100 1,04 

4. Lubuskie 8 283 8 840 1,19 

5. ŁÓDZKIE 11 471 13 415 1,26 

6. Małopolskie 12 953 14 580 1,21 

7 Mazowieckie 10 906 13 208 1,12 

8. Opolskie 8 684 9 269 1,06 

9. Podkarpackie 9 611 9 226 1,11 

10. Podlaskie 6 702 7 082 1,07 

11. Pomorskie 10 436 12 352 1,15 

12. Śląskie 18 262 20 017 1,21 

13. Świętokrzyskie 8 357 8 844 1,04 

14. Warmińsko- Mazurskie 5 684 6 133 1,08 

15. Wielkopolskie 10 918 12 171 1,11 

16. Zachodniopomorskie 6 892 7 954 1,16 

 KRAJ 9 888 11 178 1,14 

    Źródło : Generalny Pomiar Ruchu 2015 
 
 

 
Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego Pomiaru Ruchu 2015  
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22..22..  WWSSKKAAŹŹNNIIKKII  ZZMMIIAANN  RRUUCCHHUU  NNAA  SSIIEECCII  DDRRÓÓGG  KKRRAAJJOOWWYYCCHH    
 

 W porównaniu z rokiem 2010 sieć dróg krajowych uległa istotnym zmianom. 

Wybudowano i oddano do ruchu wiele nowych odcinków autostrad, dróg ekspresowych 

i obwodnic, co spowodowało duże zmiany w rozkładzie ruchu drogowego. Porównanie 

bezpośrednie wielkości SDRR w latach 2010 i 2015 okazało się niemiarodajne do 

kreślenia zmian, jakie zaistniały w wielkości ruchu drogowego w ciągu ostatnich pięciu 

lat. W związku z tym, wskaźniki zmian ruchu drogowego w latach 2010-2015, dla całej 

sieci dróg krajowych i w poszczególnych województwach, zostały policzone na 

podstawie porównania pracy przewozowej w tych latach.  

 W okresie 2010-2015 na sieci dróg krajowych zarejestrowano wzrost ruchu średnio 

o 14%. Dynamika wzrostu była znacznie mniejsza niż w poprzednim okresie 

pięcioletnim, w którym odnotowano wzrost ruchu o 22%. Większe wskaźniki wzrostu 

ruchu w stosunku do poprzedniego okresu odnotowano tylko w 3 województwach 

kujawsko-pomorskim, łódzkim i lubuskim. W pozostałych województwach odnotowano 

wzrost ruchu ale znacznie mniejszy niż w okresie 2005-2010 (tabela).  

 Największy wzrost ruchu, na drogach krajowych w okresie 2010-2015 odnotowano 

w województwach: łódzkim (26%), kujawsko-pomorskim (24%), małopolskim (21%) 

i śląskim (21%), zaś najmniejsze wzrosty poniżej 10% - w województwach lubelskim 

(4%), świętokrzyskim (4%), opolskim (6%), podlaskim (7%), warmińsko-mazurskim (8%).  

 W latach 2010-2015, po raz pierwszy, wskaźnik wzrostu ruchu na drogach krajowych 

województwa łódzkiego (1,26) był większy od średniego wskaźnika w kraju (1,14). 

W poprzednich okresach 2000-2005 i 2015-2010 w województwie łódzkim wzrost ruchu 

na drogach krajowych był niższy niż ogólnie w kraju.  
 

Tabela 3. Wskaźniki zmian ruchu na drogach krajowych w poszczególnych województwach  

Lp. Województwo 

Wskaźnik  

zmian ruchu na 

drogach krajowych 

2000-2005 

Wskaźnik  

zmian ruchu na  

drogach krajowych 

2005-2010 

Wskaźnik  

zmian ruchu na  

drogach krajowych 

2010-2015 

1. Dolnośląskie 1,26 1,29 1,11 

2. Kujawsko-Pomorskie 1,18 1,22 1,24 

3. Lubelskie  1,14 1,26 1,04 

4. Lubuskie 1,26 1,15 1,19 

5. ŁÓDZKIE 1,13 1,18 1,26 

6. Małopolskie 1,13 1,25 1,21 

7 Mazowieckie 1,15 1,17 1,12 

8. Opolskie 1,17 1,30 1,06 

9. Podkarpackie 1,24 1,19 1,11 

10. Podlaskie 1,31 1,22 1,07 

11. Pomorskie 1,20 1,31 1,15 

12. Śląskie 1,11 1,32 1,21 

13. Świętokrzyskie 1,16 1,29 1,04 

14. Warmińsko- Mazurskie 1,25 1,16 1,08 

15. Wielkopolskie 1,17 1,18 1,11 

16. Zachodniopomorskie 1,16 1,15 1,16 

KRAJ 1,18 1,22 1,14 
Źródło : Generalny Pomiar Ruchu 2015  
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 Wzrost ruchu w 2010-2015 nie był równomierny na całej sieci drogowej 

i w poszczególnych województwach. Większy wzrost ruchu zarejestrowano na drogach 

międzynarodowych, średnio w kraju o17%,  a na pozostałych drogach krajowych o 12%. 

 

Tabela 4. Wskaźnik zmian ruchu na międzynarodowych drogach krajowych w latach 2010-2015 

Województwo  

Wskaźnik zmian ruchu 2010-2015 

Drogi krajowe 
ogółem 

Drogi krajowe 
międzynarodowe  

Drogi krajowe 
pozostałe  

Dolnośląskie 1,11 1,17 0,99 

Kujawsko-Pomorskie 1,24 1,45 1,11 

Lubelskie  1,04 0,94 1,12 

Lubuskie 1,19 1,12 1,3 

ŁÓDZKIE 1,26 1,38 1,08 

Małopolskie 1,21 1,24 1,18 

Mazowieckie 1,12 1,12 1,12 

Opolskie 1,06 1,14 1,01 

Podkarpackie 1,11 0,93 1,31 

Podlaskie 1,07 1,13 1,04 

Pomorskie 1,15 1,21 1,08 

Śląskie 1,21 1,09 1,36 

Świętokrzyskie 1,04 1,09 1,01 

Warmińsko- Mazurskie 1,08 0,98 1,12 

Wielkopolskie 1,11 1,22 1,04 

Zachodniopomorskie 1,16 1,22 1,1 

KRAJ 1,14 1,17 1,12 

Źródło : Generalny Pomiar Ruchu 2015 

 

Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego Pomiaru Ruchu 2015  
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 Wpływ na zróżnicowanie wskaźników, znacznie odbiegających od średnich, mają: 

 oddanie do ruchu nowych odcinków autostrad czy dróg ekspresowych (np. A1 

w województwach kujawsko-pomorskim i łódzkim, autostrada A2 i droga 

ekspresowa S8 w województwie łódzkim) 

 budowa odcinka o dużym obciążeniu ruchem, który nie jest drogą międzynarodową 

(np. A1 w województwie śląskim) 

 Do najbardziej obciążonych dróg międzynarodowych w kraju należały drogi E75 

(przebiegająca przez województwo łódzkie DK1) i E40, na których ruch przekraczał 

25 000 poj./dobę.   

 Szeroki program budowy dróg szybkiego ruchu przyniósł pierwsze efekty w postaci 

zmniejszenia się o ponad 400 km długości dróg jednojezdniowych obciążonych ruchem 

powyżej 15 tys. poj./dobę, co przekłada się bezpośrednio na poprawę warunków 

i bezpieczeństwa ruchu. Jednocześnie należy zwrócić uwagę, że 40% pracy 

przewozowej na całej sieci dróg krajowych jest obecnie przenoszone głównie przez 

autostrady i drogi ekspresowe. 

 Najbardziej obciążone odcinki dróg krajowych (ruch powyżej 100 tys. poj./dobę) – trasa 

S8 w Warszawie, droga ekspresowa S86 na odcinku Sosnowiec-Katowice oraz 

autostrada A4 na odcinku przejścia przez Katowice. 
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22..33..  OOBBCCIIĄĄŻŻEENNIIEE  RRUUCCHHEEMM  SSIIEECCII  DDRRÓÓGG  WWOOJJEEWWÓÓDDZZKKIICCHH  WW  22001155  rr..    

 

 W 2015 r. średni dobowy ruch na drogach wojewódzkich w kraju wynosił 3 520 poj./dobę 

i podobnie jak w 2010 r., był ok. trzykrotnie mniejszy od średniego dobowego ruchu na 

zamiejskiej sieci dróg krajowych.  

 W obciążeniu sieci dróg wojewódzkich w poszczególnych województwach zanotowano 

znaczące różnice.   

 Największe obciążenie średnim dobowym ruchem wynoszące ponad 5 000 poj./dobę 

zarejestrowano w województwach: małopolskim i śląskim. Najmniejsze obciążenie 

ruchem wystąpiło w województwie warmińsko-mazurskim – poniżej 2 000 poj./dobę . 

 
Rys 2 .Średni dobowy ruch roczny na drogach wojewódzkich 

 

 

 Największe wielkości SDRR na drogach wojewódzkich zarejestrowano w pobliżu dużych 

aglomeracji miejskich, na odcinkach stanowiących przejścia przez miejscowości oraz na 

dojazdach do węzłów na autostradach i drogach ekspresowych. 

 Województwo łódzkie ze średnim dobowym ruchem na drogach wojewódzkich 

wynoszącym 4 252 poj./dobę zajęło 3 miejsce w kraju, gdy w 2010 r. lokowało się na 

4 pozycji. 
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Tabela 5.  Obciążenie ruchem dróg wojewódzkich w podziale na województwa 

Lp. Województwo 
SDRR 2010 
(poj./dobę 

SDRR 2015 
(poj./dobę 

Wskaźnik  
wzrostu ruchu  

2010-2015 

1. Dolnośląskie 3337 3 410 1,02 

2. Kujawsko-Pomorskie 3081 3 166 1,03 

3. Lubelskie  2711 2 797 1,03 

4. Lubuskie 2118 2 067 0,98 

5. ŁÓDZKIE 4056 4 252 1,05 

6. Małopolskie 5523 5 526 1,00 

7 Mazowieckie 4192 4 196 1,00 

8. Opolskie 3264 3 309 1,01 

9. Podkarpackie 3792 3 946 1,04 

10. Podlaskie 2432 2 565 1,05 

11. Pomorskie 3599 3 798 1,06 

12. Śląskie 4899 5 476 1,12 

13. Świętokrzyskie 3409 3 743 1,10 

14. Warmińsko- Mazurskie 1889 1 988 1,05 

15. Wielkopolskie 4007 4 250 1,06 

16. Zachodniopomorskie 2358 2 358 1,00 

 KRAJ 3 398 3 520 1,04 

Źródło : Generalny Pomiar Ruchu 2015 

 

 

 

 
Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 
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22..44..  ..  WWSSKKAAŹŹNNIIKKII  ZZMMIIAANN  RRUUCCHHUU  NNAA  SSIIEECCII  DDRRÓÓGG  WWOOJJEEWWÓÓDDZZKKIICCHH  

 W porównaniu z rokiem 2010 wzrost ruchu był znacznie mniejszy i wystąpił tylko 

w dwunastu województwach, w trzech województwach pozostał na niezmienionym 

poziomie, a w jednym nastąpił spadek ruchu. Największy wzrost ruchu w okresie 2010 - 

2015 wynoszący 12% odnotowano w województwie śląskim, a spadek o 2% 

zarejestrowano w województwie lubuskim.  

 W województwie łódzkim wzrost ruchu na drogach wojewódzkich wyniósł 5% i był 

większy średniego wzrostu ruchu na drogach wojewódzkich w kraju - 4%.  

 

Tabela 6. Wskaźniki zmian ruchu na drogach wojewódzkich w poszczególnych województwach 

Lp. Województwo 

Wskaźnik  

zmian ruchu  

na drogach wojewódzkich 

2005-2010 

Wskaźnik  

zmian ruchu  

na drogach wojewódzkich 

2010-2015 

1. Dolnośląskie 1,24 1,02 

2. Kujawsko-Pomorskie 1,21 1,03 

3. Lubelskie  1,17 1,03 

4. Lubuskie 1,19 0,98 

5. ŁÓDZKIE 1,25 1,05 

6. Małopolskie 1,26 1,00 

7 Mazowieckie 1,28 1,00 

8. Opolskie 1,18 1,01 

9. Podkarpackie 1,25 1,04 

10. Podlaskie 1,25 1,05 

11. Pomorskie 1,23 1,06 

12. Śląskie 1,18 1,12 

13. Świętokrzyskie 1,27 1,10 

14. Warmińsko- Mazurskie 1,23 1,05 

15. Wielkopolskie 1,26 1,06 

16. Zachodniopomorskie 1,18 1,00 

KRAJ 1,23 1,04 

 

Tabela 7. Wskaźniki zmian ruchu na drogach krajowych i wojewódzkich w kraju  

DROGI 

Wskaźniki  

zmian ruchu w latach 

2005-2010 2010-2015 

wojewódzkie 1,23 1,04 

krajowe 1,22 1,14 

 

 W okresie 2010-2015 wzrost ruchu na drogach wojewódzkich był 3,5 krotnie mniejszy 

od wzrostu notowanego w tym samym okresie na drogach krajowych. 
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22..55..  SSTTRRUUKKTTUURRAA  RROODDZZAAJJOOWWAA  RRUUCCHHUU  NNAA  DDRROOGGAACCHH  KKRRAAJJOOWWYYCCHH  II  WWOOJJEEWWÓÓDDZZKKIICCHH  WW  KKRRAAJJUU  

 

 Na drogach krajowych i wojewódzkich w 2015 r. zdecydowanie przeważał ruch 

samochodów osobowych, przy czym na drogach krajowych ruch ten był prawie trzykrotnie 

większy niż na wojewódzkich 

 Podobnie jak w latach 2005 i 2010 drogi wojewódzkie w mniejszym stopniu niż drogi 

krajowe są wykorzystywane do transportu towarowego. Różnice w % udziale 

samochodów ciężarowych na drogach krajowych i wojewódzkich były znaczące tj. 

o ruch samochodów dostawczych i ciężarowych bez przyczep na drogach 

krajowych był 4-krotnie większy niż na drogach wojewódzkich, 

o ruch samochodów ciężarowych z przyczepami na drogach krajowych był aż 

11– krotnie większy niż na drogach wojewódzkich, 

 
Tabela 8. Struktura rodzajowa ruchu na drogach krajowych i wojewódzkich w kraju 

Kategorie pojazdów 

Udział poszczególnych kategorii pojazdów silnikowych  
w SDRR 2015 

Drogi krajowe Drogi wojewódzkie 

SDRR2015 
poj./dobę 

% 
SDRR 2015 
poj./dobę 

% 

Motocykle     46    0,4 43 1,2 

Samochody osobowe 8 015 71,7 2950 83,8 

Lekkie samochody ciężarowe (dostawcze)   972     8,7 246 7,0 

Samochody ciężarowe bez przyczep   367    3,3 89 2,5 

Samochody ciężarowe z przyczepami 1 687  15,1 152 4,3 

Autobusy     82     0,7 28 0,8 

Ciągniki rolnicze    9      0,1 12 0,4 

Pojazdy silnikowe ogółem 1 1178 100,0 3520 100 

Źródło : Generalny Pomiar Ruchu 2015 

 

 Udział poszczególnych kategorii pojazdów silnikowych w ruchu ogółem jest zależny od 

klas technicznych dróg.  

Największy udział samochodów ciężarowych z przyczepami występuje na autostradach, 

gdzie stanowią one 19,3% w ruchu pojazdów ogółem, zaś najmniejszy na drogach 

krajowych klasy technicznej G - 10,2%. Odwrotna zależność występuje w przypadku 

ruchu samochodów osobowych. Największy udział – 75,9% występuje na drogach 

krajowych klasy G, zaś najmniejszy na autostradach – 68,5 %. Duży udział samochodów 

osobowych odnotowano również na drogach ekspresowych – 73,0%  
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STRUKTURA RODZAJOWA RUCHU NA DROGACH KRAJOWYCH I WOJEWÓDZKICH 

 

Wykres 4.  Procentowy udział pojazdów silnikowych w ruchu na drogach krajowych 

 

Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 

 

 

 

Wykres 5. Procentowy udział pojazdów silnikowych w ruchu na drogach wojewódzkich 
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22..66..  ZZMMIIAANNYY  SSTTRRUUKKTTUURRYY  RROODDZZAAJJOOWWEEJJ  RRUUCCHHUU  WW  LLAATTAACCHH    22000055--22001100,,  22001100--22001155  

 

Analizując dane z Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 2005, 2010, 2015 zauważa się 

tendencję wzrostu udziału pojazdów ciężarowych z przyczepami.  

W ciągu ostatnich pięciu lat wzrost ten wynosił 18% na drogach krajowych i był 

zdecydowanie niższy niż w poprzednich okresach pięcioletnich. W okresie 2000-2005  

wzrost ruchu tych pojazdów ciężarowych z przyczepami na drogach krajowych wynosił aż 

50%, a w okresie 2005 – 2010 był niewiele mniejszy i wynosił 43%.  

 Na drogach wojewódzkich w porównaniu z 2010 r. odnotowano w 2015 r. wzrost 

ruchu motocykli (o13%), samochodów osobowych (o 6%) i samochodów ciężarowych 

z przyczepami (o 6%), a spadek ruchu pojazdów dostawczych i ciężarowych bez przyczep 

(o14%), autobusów (o 22%) i ciągników rolniczych (o 20%). Podkreśla się, że zmiany te były 

znacznie mniejsze niż poprzednim okresie pomiarowym.  Zauważa się szczególnie 

zmniejszenie wzrostu ruchu samochodów ciężarowych. W ciągu ostatnich 5 lat wzrost ten 

był zdecydowanie mniejszy i wynosił 6%, gdy w 2005-2010 wystąpił wzrost ruchu o 49%. 

 

Tabela 9. Wskaźniki zmian ruchu w podziale na kategorie pojazdów 

Kategorie pojazdów 

Wskaźnik zmian ruchu  

Drogi krajowe Drogi wojewódzkie 

2005-2010 2010-2015 2005-2010 2010-2015 

Motocykle 2,21 1,15 2,38 1,13 

Samochody osobowe 1,22 1,17 1,22 1,06 

Lekkie samochody ciężarowe (dostawcze) 1,16 1,05 1,24 0,89 

Samochody ciężarowe bez przyczep 0,98 0,87 1,16 0,86 

Samochody ciężarowe z przyczepami 1,43 1,18 1,49 1,06 

Autobusy 0,82 0,90 0,78 0,78 

Ciągniki rolnicze 0,88 0,81 0,88 0,80 

Pojazdy silnikowe ogółem 1,22 1,14 1,23 1,04 

Źródło : Generalny Pomiar Ruchu 2015 
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33..  AANNAALLIIZZAA  OOBBCCIIĄĄŻŻEENNIIAA  RRUUCCHHEEMM  DDRRÓÓGG  KKRRAAJJOOWWYYCCHH  WW  WWOOJJEEWWÓÓDDZZTTWWIIEE  ŁŁÓÓDDZZKKIIMM  

 

33..11..  ŚŚRREEDDNNII  DDOOBBOOWWYY  RRUUCCHH  RROOCCZZNNYY  WW  22001155  RR..  NNAA  DDRROOGGAACCHH  KKRRAAJJOOWWYYCCHH  

Średni dobowy ruch roczny (SDRR) w 2015 r. na drogach krajowych w województwie 

wynosił 13 415 poj./dobę i był wyższy od SDRR w kraju wynoszącego 11 178 poj./dobę. 

Rozkład ruchu na sieci dróg krajowych był bardzo zróżnicowany i wahał się od 

1 827 poj./dobę na drodze nr 42 (Parzymiechy – Działoszyn) do 46 524 poj./dobę na 

autostradzie A1 (DK8 – Rokszyce) 

Najbardziej obciążonymi drogami w województwie były: autostrada A1(E75), autostrada 

A2(E30), droga ekspresowa S8(E67), S14 (obwodnica Pabianic)  oraz dwujezdniowe odcinki 

drogi nr 1 i jednojezdniowe odcinki dróg nr  12, 14, 91 i 72. 

Największy ruch, powyżej 10 000 poj./dobę, na drogach krajowych w miastach 

zarejestrowano w: Zgierzu (DK91), Brzezinach (DK72), Aleksandrowie Łódzkim (DK72), 

Wieluniu (DK45, DK43), Radomsku (DK91), Łowiczu (DK14), Bełchatowie (DK74), Strykowie 

(DK14), Pabianicach (DK71), Błaszkach (DK12) i Łęczycy (DK91). 

 

Tabela 10.Odcinki dróg krajowych w WŁ o średnim dobowym ruchu pojazdów powyżej 15 000 poj./dobę  

Nr drogi _relacja Odcinek drogi 

Pojazdy ogółem  

poj. /dobę 

Wskaźnik 

zmian ruchu 

2010 -2015 

A1  
Toruń –Stryków 

Tuszyn -  Piotrków Tryb. 

w. „Kowal” – w. „Kutno Płn.”  

Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 19 

643 

w. „Kutno płn.”- w. „Kutno Wsch.” 20 000 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

w. „Kutno wsch.” – w. „Piątek” 19 587 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

w. „Piątek” – w. „ Łódź Północ” 20 136 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

Głuchów - droga nr 8 20 640 1,24 

DK 8 - Rokszyce 46 524 1,05 

A2  
Poznań –Stryków- Warszawa 

w. „Dąbie” – w. „Wartkowice” 22 362 1,25 

w. „Wartkowice” – w. „Emilia” 22 279 1,32 

w. „Emilia” – w. „Zgierz” 22 554 1,31 

w. „Zgierz” – w. „Stryków”  22 740 1,59 

w. „Stryków” – w. „Łódź Północ” 41 792 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

w.” Łódź Północ” – w. „Łowicz” 38 885 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

w. „Łowicz” – w. „Skierniewice” 38 726 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

w. „Skierniewice” – w. „Wiskitki” 40 829 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

DK 1 
Łódź - Piotrków Tryb. - 

Częstochowa 

Łódź - Rzgów 41 226 1,30 

Rzgów – w. Rzgów” 39 959 1,36 

w. „Rzgów” - Tuszyn  42 695 1,45 

Tuszyn – skrzyżowanie  z A1 32 645 1,30 

Rokszyce - Kamieńsk 34 310 1,22 
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Kamieńsk - Ładzice 32 323 1,13 

Ładzice – Szczepocice 34 813 1,11 

Szczepocice - Kruszyna 34 075 1,07 

S8  
Piotrków Tryb. – Warszawa 

w. „Piotrków Tryb. Zach.” -   

w. „Piotrków Tryb. Płn.” 
25 967 0,96 

w. „Piotrków Tryb. Płn.” -  

w. „Piotrków Tryb. Wsch.” 
36 959 1,30 

w.” Piotrków Tryb. Wsch.” –  

w. „Wolbórz” 
30 720 1,31 

w. „Wolbórz” – w. „Tomaszów 

Maz. Płd.” 
28 280 1,04 

w. „Tomaszów Maz. Płd.” - 
w. Tomaszów Maz. Centrum” 

26 918 1,04 

w. „Tomaszów Maz. Centrum” – 

w. Czerniewice” 
29 252 0,97 

w. „Czerniewice” – w. „Rawa Maz. 

Płd.”  
27 080 1,04 

w. „ Rawa Maz. Płd.”- w. „Rawa 
Maz. Płn.” 

26 789 1,04 

w.”Rawa Maz.” – w. „Babsk” 26 468 0,89 

w. „Babsk” – w. „Huta Zawadzka” 26 684 0,86 

w. „Huta Zawadzka” –  

w. „Adamowice” 
29 465 

 

DK 12 
Kalisz - Błaszki – Sieradz – 

Rzgów – Piotrków Tryb. –

Sulejów – Opoczno - 

Przysucha 

Piotrków Tryb.  - Przygłów 20 733 1,04 

Przygłów - Sulejów 18 783 1,08 

DK 14 
Łowicz – Stryków - Łódź – 

Pabianice – Dobroń-S8 

Stryków - Łódź - 22 814 1,53 

Łódź – w. „Pabianice” (S14) 16 846  

w. „Pabianice” – w. „Dobroń”(S14) 15 886  

DK 72 
Uniejów – Łódź – Brzeziny – 

Rawa Maz. 

Aleksandrów Ł. - Łódź 16 388 0,95 

Brzeziny /przejście/ 15 406  0,90 

DK 91 
Kowal - Krośniewice - Łódź 

w. „Emilia” – Zgierz  17 848 0,97 

Zgierz /przejście/ 18 114 0,91 

Zgierz - Łódź 27 641 1,08 

Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 

 

Na pozostałych odcinkach dróg krajowych zarejestrowano ruch poniżej 15 000 poj./dobę. 

Zauważalna zmiana w kierunku poprawy się warunków ruchu na jednojezdniowych 

odcinkach dróg nastąpiła na ciągu drogowym DK92 Sochaczew – Łowicz i DK14 Łowicz – 

Stryków, na których ruch spadł o ~50% (wskaźnik zmian 0,42-0,65). 

Relatywnie małe natężenie ruchu poniżej 5 000 poj./dobę odnotowano podobnie jak w 2010r. 

na zamiejskich odcinkach dróg krajowych nr 42, 43, 45, 48, 60, 70, 83 oraz na odcinkach 

dróg nr 72, 74, 91 i 92, dla których na zmniejszenie ruchu miały wpływ nowo wybudowane 

odcinki A1, A2, S8 i S14, które przejęły znaczną część ruchu. 

Obciążenie ruchem dróg krajowych w województwie przedstawiono na załączniku 

graficznym Nr 1 pt. „Średni dobowy ruch roczny na sieci dróg krajowych i wojewódzkich w 2015 r.  

  



 

17 
 

Tabela 11. Odcinki dróg krajowych w WŁ o średnim dobowym ruchu pojazdów poniżej  5 000 poj./dobę  

Nr drogi _relacja Odcinek drogi 

Pojazdy ogółem  

poj. /dobę 

Wskaźnik 

zmian ruchu 

2010 -2015 

DK 12 
Kalisz - Błaszki – Sieradz – 

Rzgów – Piotrków Tryb. –

Sulejów – Opoczno - 

Przysucha 

Obwodnica Opoczna 4 242 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

DK 42 
Rudniki - Działoszyn - 

Pajęczno - Nowa Brzeźnica - 

Radomsko - Przedbórz - 

Ruda Maleniecka 

Przymiechy - Działoszyn 1 827 1,05 

Radomsko - Kodrąb 3 868 1,40 

Kodrąb - Przedbórz 3 506 1,03 

Przedbórz – DK74 2 987 0,99 

DK 43 
Wieluń /droga 45/ - Rudniki - 

Kłobuck - Częstochowa 

Dzietrzniki (gm. Pątnów) – 
Jaworzno (woj. opolskie) 

4 573 1,25 

DK 45 
Praszka - Wieluń - droga 8 

/węzeł „Złoczew”/ 
Granica woj. - Wieluń 4 719 1,05 

DK 48 
Tomaszów Mazowiecki - 

Inowłódz - Klwów 

Inowłódz - Odrzywół 4 039 1,24 

DK 60 
Łęczyca - Kutno - Gostynin  

Łęczyca - Kutno 3 108 1,09 

DK 70 
Łowicz - Skierniewice - Huta 

Zawadzka 

Gr. woj. – Huta Zawadzka 2 464 0,58 

DK 72  

Turek - Uniejów - Balin - 

Łódź - Brzeziny - Rawa 

Mazowiecka 

 

Przykona - Uniejów 4 210 0,86 

Balin - Poddębice 4 375 1,01 

DK 74  

DK 8 /węzeł "Wieluń"/ - 
Wieluń - Bełchatów - 

Piotrków Trybunalski - 
Sulejów - Żarnów - Ruda 

Maleniecka 

Osjaków - Szczerców 4 588 1,03 

DK 83 
Turek - Dobra - Sieradz 

Gr. woj. - Warta 4 512 1,15 

DK 91 
Kowal - Krośniewice - Łódź - 

…..* - Głuchów - Piotrków 
Trybunalski - Kamieńsk - 
Radomsko - Częstochowa  

Lubień Kuj. - Krośniewice 4 751 0,45 

Krośniewice /obwodnica/ 4 378 0,41 

Rozprza - Kamieńsk 2 159 0,39 

Radomsko- gr. woj. 2 767 1,03 

DK 92 
Konin - Kutno - Łowicz –

Warszawa  

Chodów - Krośniewice 4 397 0,71 

Krośniewice/obwodnica/ 4 827 0,54 

Bedlno - Łowicz 4 224 0,75 

Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 
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33..22..  ZZMMIIAANNYY  RRUUCCHHUU  NNAA  DDRROOGGAACCHH  KKRRAAJJOOWWYYCCHH  WW  WWOOJJEEWWÓÓDDZZTTWWIIEE  WW  LLAATTAACCHH  22001100--22001155  

 

W okresie 2010-2015 na sieci dróg krajowych w województwie odnotowano wzrost ruchu 

średnio o 26%, największy wzrost wśród wszystkich województw, większy od średniego 

wzrostu ruchu w kraju wynoszącego 14%.  

W województwie dynamika ruchu była zróżnicowana na poszczególnych odcinkach dróg. 

Wystąpiły zarówno wzrosty ruchu jak też spadki w porównaniu z 2010 r. W tabeli 

przedstawiono wskaźniki zmian ruchu 

Tabela 12. Odcinki dróg krajowych w WŁ o największych wskaźnikach zmian ruchu w okresie 2010-2015  

Nr drogi _relacja Odcinek drogi 

Wskaźnik 

zmian ruchu 

2010 -2015 

A2  
Poznań –Stryków- Warszawa 

w. „Dąbie” – w. „Wartkowice” 1,25 

w. „Wartkowice” – w. „Emilia” 1,32 

w. „Emilia” – w. „Zgierz” 1,31 

w. „Zgierz” – w. „Stryków”  1,59 

DK 1 
Łódź - Piotrków Tryb. - 

Częstochowa 

Łódź - Rzgów 1,30 

Rzgów – w. Rzgów” 1,36 

w. „Rzgów” - Tuszyn  1,45 

Tuszyn – skrzyżowanie  z A1 1,30 

Rokszyce - Kamieńsk 1,22 

S8  
Piotrków Tryb. – Warszawa 

w. „Piotrków Tryb. Płn.” - w. 
„Piotrków Tryb. Wsch.” 

1,30 

w.” Piotrków Tryb. Wsch.” – w. 

„Wolbórz” 
1,31 

DK 12 Błaszki /przejście/ 1,66 

DK 42 

Działoszyn - Pajęczno 1,43 

Pajęczno /przejście/ 1,32 

Pajęczno – Nowa Brzeźnica 1,43 

DK 14 
Łowicz – Stryków -Łódź – 

Pabianice – Dobroń-S8 

Stryków - Łódź  1,53 

Stryków /przejście/ 0,65 

Głowno- Stryków 0,46 

Jamno - Głowno 0,31 

Jamno- Łowicz 0,46 

DK 72 
Uniejów – Łódź – Brzeziny – 

Rawa Maz. 

Aleksandrów Ł. - Łódź 0,95 

Brzeziny /przejście/ 0,90 

Brzeziny - Jeżów 0,55 

Jeżów – Rawa Mazowiecka 0,49 

Rawa Mazowiecka /obwodnica/ 0,57 

DK 74 
Wieluń - Bełchatów - 
Piotrków Trybunalski 

w. „Wieluń”(S8) - Wieluń 0,82 

Wieluń /przejście/ 0,76 

Wieluń - Osjaków 0,65 
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DK 91 
Lubień - Krośniewice - Łódź 

Lubień – Krośniewice  0,45 

Krośniewice/obwodnica/ 0,41 

Krośniewice - Łęczyca 0,66 

Łęczyca /przejście/ 0,75 

Łęczyca - Ozorków 0,58 

Ozorków – DW708 0,61 

DW708 – w. „Emilia” 0,85 

w. „Emilia” – Zgierz  0,97 

Zgierz /przejście/ 0,91 

DK 92 
Konin - Kutno - Łowicz - 

Sochaczew 

Chodów - Krośniewice 0,71 

Krośniewice /obwodnica/ 0,54 

Krośniewice - Kutno 0,72 

Kutno -/obwodnica/ 0,88 

Kutno – w. „Kutno Wschód”(A1) 0,87 

w. „Kutno Wschód”(A1) - Bedlno 0,84 

Bedlno - Łowicz 0,75 

Łowicz /obwodnica/ 0,42 

Łowicz - Sochaczew 0,42 

  Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 

 

Największe spadki ruchu wystąpiły na drogach krajowych alternatywnych dla wybudowanych 

autostrad: 

 DK92 na całej długości  

 – po wybudowaniu autostrady A2 odc. Stryków – Konin, ruch w 2010 r. na DK92 

spadł o ~ 0,50% w porównaniu z 2005 r. , w 2015 r. spadł średnio o następne 

~35% w porównaniu z 2010 r. (np. przed wybudowaniem A2 w 2005 r. na odc. 

Krośniewice – Kutno SDRR wynosił 14 197, w 2015 r. na tym samym odcinku 

SDRR wyniósł 5 989 poj. /dobę. 

– po wybudowaniu autostrady A2 odc. Stryków – Warszawa w 2015 r. – ruch na 

DK92 odc. Kutno - Łowicz spadł w porównaniu z 2010 r. na poszczególnych 

odcinkach pomiarowych od 16% do 58%.  

 DK91 północny odcinek Krośniewice – Zgierz  - po wybudowaniu A1 Kowal – Stryków 

spadek ruchu od 15% do 42%. 

 DK72 Aleksandrów Ł. – Brzeziny - Rawa Maz. (spadki 5%-51% ) największe spadki 

na odc. Jeżów - Rawa Mazowiecka (o~51%), na odc. Brzeziny – Jeżów (o 45%) po 

wybudowaniu A2, S8. 

 DK14 Łowicz – Stryków - po wybudowaniu A2 Stryków – Warszawa ruch zmniejszył 

się o ~35%-69% , 

 DK74 Wieluń – Piotrków Trybunalski po wybudowaniu S8 odnotowano spadki od 

24% do 43%, z wyjątkiem odcinka Szczerców – Bełchatowa, na którym wystąpił 

niewielki wzrost ruchu ~7%. 
 

Zmiany ruchu pojazdów na sieci dróg krajowych przedstawiono na zał. graf. nr 3  pt. „Średni 

dobowy ruch roczny pojazdów na sieci dróg krajowych. Zestawienie wyników pomiarów  2005 i 2010” i zał. graf. nr 4 
pt. „Wskaźniki zmian ruchu pojazdów na sieci dróg krajowych  w latach 2010-2015.  
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33..33..  UUDDZZIIAAŁŁ  SSAAMMOOCCHHOODDÓÓWW  CCIIĘĘŻŻAARROOWWYYCCHH  WW  RRUUCCHHUU  NNAA  SSIIEECCII  DDRRÓÓGG  KKRRAAJJOOWWYYCCHH  

33..33..11..  UUddzziiaałł  ssaammoocchhooddóóww  cciięężżaarroowwyycchh  ww  rruucchhuu  nnaa  zzaammiieejjsskkiieejj  ssiieeccii  ddrróógg  wwoojjeewwóóddzzkkiicchh  

  

Największy ruch samochodów ciężarowych występuje na drogach krajowych o najwyższych 

parametrach technicznych (A, S, GP). Ruch przekraczający 10 000 sam. cięż./dobę 

odnotowano na drogach krajowych w rejonie Piotrkowa Trybunalskiego na A1, S8, DK1. 

Duży udział samochodów ciężarowych ponad 5 000 sam. cięż./dobę zarejestrowano na 

odcinkach A1, A2, S8 i DK91/1.  

Obciążenie ruchem samochodów ciężarowych sieci dróg krajowych przedstawiono na 

załączniku graficznym nr 2 pt.„Średni dobowy ruch roczny samochodów ciężarowych na sieci dróg 

krajowych i wojewódzkich w 2015 r. 

Tabela 13. Odcinki dróg krajowych w WŁ o średnim dobowym ruchu sam. ciężarowych powyżej 5 000 poj./dobę  

Nr drogi _relacja Odcinek drogi 

Sam. ciężarowe  

poj. /dobę 

Wskaźnik 

zmian ruchu 

2010 -2015 

A1  
Toruń –Stryków 

Tuszyn -  Piotrków Tryb. 

DK 8 - Rokszyce 12 819 0,84 

A2  
Poznań –Stryków- Warszawa 

w. „Dąbie” – w. „Wartkowice” 6 895 0,98 

w. „Wartkowice” – w. „Emilia” 7 310 1,12 

w. „Emilia” – w. „Zgierz” 6 290 0,95 

w. „Zgierz” – w. „Stryków”  6 791 1,09 

w. „Stryków” – w. „Łódź Północ” 9 114 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

w.” Łódź Północ” – w. „Łowicz” 7 554 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

w. „Łowicz” – w. „Skierniewice” 7 574 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

w. „Skierniewice” – w. „Wiskitki” 7 437 
Odcinek oddany do 

ruchu w 2012 r. 

DK 1/91 
Łódź - Piotrków Tryb. - 

Częstochowa 

Łódź - Rzgów 5 345 0,95 

Rzgów – w. Rzgów” 5 988 0,93 

w. „Rzgów” - Tuszyn  8 460 1,31 

Tuszyn – skrzyżowanie  z A1 8 196 1,36 

Rokszyce - Kamieńsk 10 649 1,33 

Kamieńsk - Ładzice 10 033 1,01 

Ładzice – Szczepocice 11 741 1,13 

Szczepocice - Kruszyna 9 762 0,99 

S8  
Piotrków Tryb. – Warszawa 

w. „Piotrków Tryb. Zach.” -  w. 

„Piotrków Tryb. Płn.” 
8 770 0,80 

w. „Piotrków Tryb. Płn.” - w. 

„Piotrków Tryb. Wsch.” 
12 316 1,47 

w.” Piotrków Tryb. Wsch.” – w. 

„Wolbórz” 
8 606 1,03 

w. „Wolbórz” – w. „Tomaszów 

Maz. Płd.” 
7 917 0,90 

w. „Tomaszów Maz. Płd.” - 
w. Tomaszów Maz. Centrum” 

8 319 0,98 

w. „Tomaszów Maz. Centrum” – 7 938 0,90 
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w. Czerniewice” 

w. „Czerniewice” –w. „Rawa Maz. 

Płd.”  
7 768 0,89 

w. „ Rawa Maz. Płd.”- w. „Rawa 
Maz. Płn.” 

7 940 0,99 

w.”Rawa Maz.” – w. „Babsk” 7 389 0,85 

w. „Babsk” – w. „Huta Zawadzka” 7 505 0,86 

w. „Huta Zawadzka” – w. 

„Adamowice” 
7 305 0,74 

Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 
  

W okresie 2010-2015 odnotowano duży wzrost ruchu pojazdów ciężarowych na drogach  

 DK12 Opatówek – Błaszki - 2 011 sam. cięż./dobę, wzrost o 98%,  

 DK14 Łódź – Stryków – 3 809 sam. cięż./dobę wzrost o 40% 

 DK42 Działoszyn – Pajęczno – 1 083 sam. cięż./dobę, wzrost o 257%, 

 DK45 Nietuszyna - Złoczew – 1 494 sam. cięż./dobę, wzrost o 90%,  

 DK83  Warta – Sieradz – 1 048 sam. cięż./dobę , wzrost 73%. 

 S8 w. Piotrków Tryb. Płn. – Piotrków Tryb. Wsch. – 12 316 sam.cięż./dobę, wzrost o 47% 
 

Duży wzrost ruchu na DK14 Łódź – Stryków spowodowany tym, że droga ta w roku 2015 

stanowiła główny dojazd do węzłów A1/A2.  

Ponadto duże wzrosty ruchu ciężkiego o 54% - 195%, odnotowano na DK71 Stryków - 

Zgierz- Aleksandrów Ł.- Konstantynów Ł. – Pabianice, co związane było z wprowadzonym 

od 1 marca 2015 r.  do końca grudnia 2015 r. w m. Łodzi ograniczeniu ruchu samochodów 

ciężarowych powyżej 12 t . Ruch skierowano na DK71 przebiegającą przez sąsiednie miasta 

m. Zgierz, Aleksandrów Ł. i Konstantynów ł Pabianice. Zatem porównanie ruchu ciężkiego 

na tej drodze jest niemiarodajne. 
 

Wykres 6.  Największe wzrosty ruchu samochodów ciężarowych na drogach krajowych w latach 2010-2015 

Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 
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Znaczącą poprawę warunków ruchu w porównaniu z 2010 r., poprzez zmniejszenie ruchu 

samochodów ciężarowych, odnotowano na drodze DK14 Łowicz – Stryków i DK92 Łowicz 

– Sochaczew. W 2010 r. drogi te stanowiły główne połączenie z istniejącym odcinkiem 

autostrady A2 Stryków – Konin i prowadziły bardzo duży ruch. Droga DK14 została znacząco 

odciążona po wybudowaniu autostrady A2 odc. Stryków – Warszawa. 

Tendencję spadkową ruchu ciężkiego zauważa się na DK72, DK74, DK91, DK92, A1 na odc. 

DK8-Rokszyce, S8 Piotrków Tryb.- Warszawa 

 

Wykres 7. Największe spadki ruchu samochodów ciężarowych na drogach krajowych w latach 2010-2015 

 
Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 

 

Zmiany ruchu samochodów ciężarowych na sieci dróg krajowych przedstawiono na 

załączniku graficznym  nr 5 pt. „Średni dobowy ruch roczny samochodów ciężarowych na sieci dróg 

krajowych. Zestawienie wyników pomiarów  2010 i 2015.” 

  

33..33..22..  RRuucchh  ssaammoocchhooddóóww  cciięężżaarroowwyycchh  nnaa  ddrrooggaacchh  kkrraajjoowwyycchh  ww  mmiiaassttaacchh    

  

Ruch samochodów ciężarowych ma decydujący wpływ na warunki ruchu na drogach, na 

proces niszczenia nawierzchni oraz klimat akustyczny w otoczeniu dróg. Szczególnie 

uciążliwym ruch samochodów ciężarowych jest w miastach, gdzie występuje intensywna 

zabudowa. Analiza ruchu tranzytowego oraz ruchu pojazdów ciężarowych w miastach 

stanowi podstawę do podejmowania decyzji o konieczności realizacji obwodnic miast, celem 

eliminacji ruchu ciężkiego i tranzytowego na obrzeża terenów zabudowanych. W 2015 r. 

dokonano pomiaru na drogach krajowych w granicach wybranych miast, co pozwoli ocenić, 

które miasta są szczególnie narażone na uciążliwości ruchu ciężkiego.  
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Wykres 8.    Udział samochodów ciężarowych w ruchu pojazdów silnikowych ogółem na drogach krajowych w miastach

 Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 ( m. Zgierz, Pabianice i Radomsko - 2 pomiary ) 

 
 
Wykres 9.     Obciążenie ruchem samochodów ciężarowych dróg krajowych w miastach 

 
Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 ( m. Zgierz, Pabianice i Radomsko - 2 pomiary ) 
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W 2015 r. relatywnie największy udział samochodów ciężarowych wynoszący powyżej  

2 000 sam. cięż. /dobę odnotowano w miastach: Stryków (DK14), Brzeziny (DK72), Łowicz 

(DK14), Wieluń (DK45), Zgierz (DK91), Łęczyca (DK91) 

Udział samochodów ciężarowych w ruchu ogółem w poszczególnych miastach był 

zróżnicowany i osiągał np. ~26% w Strykowie, 22% w Błaszkach i Zgierzu, 21% w Łowiczu, 

20% w Łęczycy. 

W ostatnim okresie nastąpiły zmiany w układzie drogowym wywołane realizacją 

autostrad i dróg ekspresowych, które przejęły znaczący ruch ciężki i wpłynęły na zmianę 

ruchu również w miastach. Zdecydowane zmniejszenie ruchu samochodów 

ciężarowych, związane z oddaniem do ruchu autostrady A1 Stryków-Kowal odnotowano 

w Łowiczu, Zgierzu i Łęczycy. Jednak w dalszym ciągu był to duży ruch i przekraczał  

2 000 sam. cięż./dobę.  

Wzrost ruchu samochodów ciężarowych w Zgierzu na DK71 spowodowany był 

ograniczeniami ruchu ciężkiego wprowadzonymi w Łodzi w okresie od 1 marca do końca 

grudnia 2015 r. Z kolei wzrost ruchu ciężarowego w Strykowie to efekt funkcjonujących 

terenów inwestycyjnych zlokalizowanych po północnej stronie drogi DW708, dla których 

główny dojazd do węzła Stryków” na A2 stanowi droga krajowa nr 14 prowadząca przez 

Stryków.  

Oddana do ruchu w 2014 r. droga ekspresowa S8 mogła mieć wpływ na wzrost ruchu 

w m. Błaszki na drodze krajowej nr 12 i w m. Wieluń na DK45, ponieważ drogi te stanowią 

bezpośrednie dojazdy do węzłów na S8. 

 

Wykres 10.  Udział samochodów ciężarowych w ruchu na drogach krajowych w miastach w latach 2010 i 2015 

 Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 (m. Zgierz, Pabianice i Radomsko -2 pomiary)  
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44..  AANNAALLIIZZAA  OOBBCCIIĄĄŻŻEENNIIAA  RRUUCCHHEEMM  DDRRÓÓGG  WWOOJJEEWWÓÓDDZZKKIICCHH  WW  WWOOJJEEWWÓÓDDZZTTWWIIEE  

ŁŁÓÓDDZZKKIIMM  

 

44..11..  ŚŚRREEDDNNII  DDOOBBOOWWYY  RRUUCCHH  RROOCCZZNNYY  WW  22001155  RR..  NNAA  DDRROOGGAACCHH  WWOOJJEEWWÓÓDDZZKKIICCHH  

  

 Średni dobowy ruch roczny (SDRR) na drogach wojewódzkich w 2015 r. wyniósł 

4 252 poj./dobę i był wyższy od SDRR na drogach wojewódzkich w kraju wynoszącego 

3 520 poj./dobę.  

Natężenie ruchu było zróżnicowane na poszczególnych zamiejskich odcinkach dróg i wahało 

się od 959 poj./dobę (DW 492 Ważne Młyny – gr. województwa) do 12 575 poj./dobę  

(DW 702 skrzyżowanie z A2 - Zgierz ). Najbardziej obciążone zamiejskie odcinki dróg 

wojewódzkich to: nr 702, 713, 710 (powyżej 10 000 poj./dobę) i nr 703, 708, 713, 714, 715, 

716, 707, 583, 483, 485, 486, 725 (powyżej 5 000 poj./dobę).  

Największy ruch na drogach wojewódzkich w miastach zarejestrowano w: Bełchatowie 

(DW484, 485), Zgierzu (DW702), Pabianicach (DW485) Konstantynowie Ł. (DW710), 

Koluszkach (DW715,716), Tomaszowie Maz. (DW713), Brzezinach (DW715,708), Łęczycy 

(DW703). 

 

Tabela 14. Odcinki dróg wojewódzkich w WŁ o średnim dobowym ruchu pojazdów  powyżej 5 000 poj./dobę 

Nr drogi Odcinek drogi 

Pojazdy ogółem 

poj./dobę. 
Wskaźnik 

wzrostu 

DW 702  
Kutno – Piątek - Zgierz  

m. Kutno  6 016 0,75 

Piątek - Warszyce 6 257 1,28 

Warszyce– autostrada A-2 9 437 1,02 

autostrada A-2 – Zgierz 12 575 0,77 

m. Zgierz 16 751 0,96 

DW 710 
Łódź – Konstantynów Ł. – Szadek - 

Warta - Błaszki 

m. Konstantynów Ł. 13 992 1,47 

Konstantynów – Lutomiersk 11 056 1,05 

m. Szadek  5 281 1,10 

DW 713 
Łódź – Andrespol – Kurowice – Ujazd- 

Tomaszów Mazowiecki 

 

Andrespol – Kurowice 6 136 1,09 

Kurowice – Rokiciny 8 515 1,03 

Rokiciny – Ujazd 7 806 1,08 

Ujazd - Tomaszów Maz. 11 152 1,46 

m. Tomaszów Mazowiecki 12 374 0,93 
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DW 703  
Porczyny – Praga – Poddębice - 

Gostków - Łęczyca – Piątek - Łowicz 

Poddębice - Gostków 7 463 1,62 

Janków -  Łęczyca 5092 1,87 

m. Łęczyca 8 494 1,01 

m. Łowicz 6 289 1,04 

DW 708  
Ozorków – Warszyce – Stryków - 

Brzeziny 

Warszyce- Stryków 5 183 0,91 

Stryków - Brzeziny 6 136 1,81 

m. Brzeziny 7 545 1,25 

DW 714 
Rzgów - Kurowice 

Rzgów – Kurowice 7 542 1,07 

DW 715 
Brzezin – Budziszewice - Ujazd 

 

m. Brzeziny 11 061 1,19 

Brzeziny  - Koluszki 8 283 1,40 

m. Koluszki 12 729 1,19 

DW 716 
Koluszki – Rokiciny – Piotrków Tryb. 

Rokiciny – Piotrków Tryb. 5 147 1,18 

DW 707 
Skierniewice - Rawa Maz.- gr. woj.  

m. Rawa Mazowiecka 7 318 0,95 

Rawa Maz. – granica woj. 5 512 1,09 

DW 704  
Jamno – Kołacin - Brzeziny 

m. Brzeziny 6 255 1,25 

DW 583 
Bedlno - Żychlin – gr. woj. 

Żychlin – gr. województwa 6 753 1,04 

DW 483 

Łask – Szczerców – Nowa Brzeźnica – 
gr. woj. 

m. Łask 7 120  0,96 

Łask – Buczek  5 992 1,01 

DW 484  
Buczek – Zelów – Bełchatów - 

Kamieńsk 

m. Bełchatów 18 985 1,07 

DW 485 

Pabianice – Wadlew - Bełchatów 

m. Pabianice 14 831 1,35 

Pabianice  - Wadlew 7 934 1,15 

Wadlew -  Bełchatów 6 157 0,87 

m. Bełchatów 10 492 1,13 

DW 486 
Wieluń - Działoszyn 

m. Wieluń 7 084 1,11 

Wieluń - Kraszkowice 5 991 1,04 

DW 725 

Rawa Maz. – Biała Rawska – gr. woj. 

m. Rawa  Mazowiecka  5 453 1,65 

Rawa Maz. – Wólka Lisiewska 5 246 1,66 

DW 726 
Rawa Maz. – Inowłódz – Opoczno - 

Żarnów 

m. Opoczno  5 521 0,97 

   Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 
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Relatywnie mały ruch poniżej 3 000 poj./dobę odnotowano na odcinkach dróg: DW 449, 450, 

469, 478, 480, 483, 492, 573, 581, 742, 746, 784, 785. Są to głównie drogi przebiegające  

po obrzeżach województwa.  

Obciążenie ruchem pojazdów sieci dróg wojewódzkich przedstawiono na załączniku 

graficznym nr 1 pt. „Średni dobowy ruch roczny pojazdów na sieci dróg krajowych i wojewódzkich w 2015 r.” 

 

44..22..  ZZMMIIAANNYY  RRUUCCHHUU  NNAA  DDRROOGGAACCHH  WWOOJJEEWWÓÓDDZZKKIICCHH  WW  WWOOJJEEWWÓÓDDZZTTWWIIEE  WW  LLAATTAACCHH  22001100--22001155  

  

Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 wskazują znaczne zmiany w rozkładzie ruchu 

na sieci dróg wojewódzkich w stosunku do natężenia ruchu w 2010 r.  

W porównaniu z rokiem 2010 sieć dróg wojewódzkich nie uległa istotnym zmianom, dlatego 

też porównanie wielkości w latach 2010 i 2015 uznano za miarodajne do określenia zmian, 

jakie zaistniały w wielkości ruchu drogowego w ciągu ostatnich pięciu lat. . 

W 2015 r. odnotowano spadki natężenia ruchu na drogach wojewódzkich w pobliżu nowo 

wybudowanych autostrad (DW702) i dróg ekspresowych (DW710, 480, 481, 483, 484).  

Spadki ruchu odnotowano także na odcinkach dróg, które były w przebudowie (DW473, 705, 

726). Większy ruch niż w 2010 r. wystąpił głównie na odcinkach dróg wojewódzkich 

stanowiących dojazd do istniejących węzłów autostradowych i węzłów na drodze 

ekspresowej (DW469, 479, 703, 704, 708, 713, 725). Wzrost ruchu odnotowano również na 

ciągu dróg DW715, 716, 708, który stanowił połączenie z autostradą A1 i A2 poprzez 

odcinek drogi krajowej przebiegającej przez m. Stryków. 

 

Tabela 15. Odcinki dróg wojewódzkich o największych wskaźnikach zmian ruchu w okresie 2010-2015 

Nr drogi _relacja Odcinek drogi 

Wskaźnik 

zmian ruchu 

2010 -2015 

DW469 
Uniejów – Gostków Stary - Wróblew 

Uniejów – Gostków Stary 1,91 

DW479 
Dąbrówka - Sieradz 

Dąbrówka - Zadzim 2,02 

Zadzim  - Rossoszyca  1,96 

Rossoszyca - Sieradz 1,71 

Sieradz 1,45 

DW703 
Porczyny – Praga – Poddębice - Gostków - 

Łęczyca – Piątek - Łowicz 
 
 

Janków – Łęczyca 1,87 

Stary Gostków – Janków 1,83 

Poddębice  - Stary Gostków 1,63 

Porczyny – Praga 1,63 

DW 704  
Jamno – Kołacin - Brzeziny  

Jamno - Łyszkowice 1,47 

Łyszkowice - Brzeziny 1,74 
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DW 708  
Ozorków – Warszyce – Stryków - Brzeziny 

Stryków - Brzeziny 1,81 

Warszyce - Stryków 0,91 

DW 710 
Łódź – Konstantynów Ł. – Szadek – Warta – 

Błaszki 

m. Konstantynów Ł. 1,47 

Lutomiersk – Szadek 1,31 

Szadek – Rossoszyca 0,87 

Rossoszyca – Warta 0,80 

Warta – Błaszki 0,96 

DW 713 
Łódź – Andrespol – Kurowice – Ujazd- 

Tomaszów Mazowiecki 

 

Ujazd – Tomaszów Maz. 1,46 

Tomaszów Maz. – Januszewice 1,46 

DW 715 
Brzezin – Budziszewice – Ujazd 

 

Brzeziny  - Koluszki 1,40 

DW 716 
Koluszki – Rokiciny – Piotrków Tryb. 

Koluszki – Rokiciny 1,42 

DW 725 

Rawa Maz. – Biała Rawska – gr. woj. 

m. Rawa  Mazowiecka  1,65 

Rawa Maz. – Wólka Lisiewska 1,65 

Wólka Lisiewska – gr. woj. 1,71 

DW473 

Gr. woj. Uniejów – Balin – Szadek – Łask 

/prace inwestycyjne/ 

Gr. woj. – Uniejów 0,80 

Krępa – Porczyny 0,70 

Szadek – Łask  0,88 

DW480 

Sieradz – Widawa- Szczerców 
Sieradz – Widawa 0,70 

DW481 

Łask – Widawa – Widoradz Górny 

Łask – Widawa 0,81 

Widawa – Widzoradz Górny 0,77 

DW 483 

Łask – Szczerców – Nowa Brzeźnica – 

 gr.  woj. 

m. Łask  0,96 

Buczek – Szczerców 0,97 

Nowa Brzeźnica – Ważne Młyny 0,85 

Ważne Młyny-  gr. woj. 0,98 

DW 484 

Buczek – Zelów – Bełchatów – Kamieńsk 

Buczek – Bełchatów 0,55 

Bełchatów – Kamieńsk 

0,43 
(prawdopodobny 

błąd w pomiarze z 
2010 r. spowodował  

taki spadek) 

DW 485 

Pabianice – Wadlew – Bełchatów 
Wadlew – Bełchatów 0,87 
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DW 492 

Ważne Młyny – gr. woj. 
Ważne Młyny – gr. woj. 0,83 

DW 581 

Gr. woj. – Krośniewice 
Gr. woj. – Krośniewice 0,76 

DW 705 

Gr. woj. – Skierniewice – Jeżów 

/prace inwestycyjne/ 

Gr. woj. - Skierniewice 0,82 

Skierniewice - Jeżów 0,99 

DW 702  
Kutno – Piątek - Zgierz 

m. Kutno  0,75 

Kutno - Piątek 0,81 

Piątek - Warszyce 1,28 

autostrada A-2 – Zgierz 0,77 

m. Zgierz 0,96 

DW 726 

Rawa Maz. – Inowłódz – Opoczno – Żarnów 

/prace inwestycyjne/ 

Rawa Maz. – Inowłódz 0,99 

Inowłódz – Opoczno 0,69 

m. Opoczno 0,97 

Opoczno – Żarnów 0,84 

DW 784 

Radomsko – Ciężkowice – gr. woj. łódzkiego 

i śląskiego 

Ciężkowice – granica  woj. 1,31 

DW 785 

Ciężkowice – Żytno - gr. woj. łódzkiego i 

świętokrzyskiego 

Ciężkowice – granica woj. 1,30 

 Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 
  

Zmiany ruchu pojazdów na sieci dróg wojewódzkich przedstawiono na zał. graf. nr 6  pt. 

„Średni dobowy ruch roczny pojazdów na sieci dróg wojewódzkich. Zestawienie wyników pomiarów  2005 i 2010” 

i zał. graf. nr 7 pt. „Wskaźniki zmian ruchu pojazdów na sieci dróg wojewódzkich w latach 2010-2015.  

  

  

  

44..33..  UUDDZZIIAAŁŁ  SSAAMMOOCCHHOODDÓÓWW  CCIIĘĘŻŻAARROOWWYYCCHH  WW  RRUUCCHHUU  NNAA  SSIIEECCII  DDRRÓÓGG  WWOOJJEEWWÓÓDDZZKKIICCHH    
  

44..33..11..  UUddzziiaałł  ssaammoocchhooddóóww  cciięężżaarroowwyycchh  ww  rruucchhuu  nnaa  zzaammiieejjsskkiieejj  ssiieeccii  ddrróógg  wwoojjeewwóóddzzkkiicchh  

Drogi wojewódzkie w znacznie mniejszym stopniu niż drogi krajowe obciążone są ruchem 

samochodów ciężarowych. Największy ruch samochodów ciężarowych wystąpił na 

odcinkach dróg najbardziej obciążonych ruchem ogółem: nr 702, 703, 708, 713, 715, 716, 

725.  

Obciążenie ruchem samochodów ciężarowych sieci dróg wojewódzkich przedstawiono na 

załączniku graficznym nr 2 pt.„Średni dobowy ruch roczny samochodów ciężarowych na sieci dróg 

krajowych i wojewódzkich w 2015 r. 
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Tabela 16. Odcinki dróg wojewódzkich o średnim dobowym ruchu samochodów ciężarowych powyżej 600 poj./dobę 

Nr drogi _relacja Odcinek drogi 

Sam. ciężarowe 

poj./dobę 
Wskażnik 

wrostu 

DW 702  
Kutno – Piątek - Zgierz  

m. Kutno 734 0,86 

Kutno - Piątek 630 1,01 

Piątek – Warszyce 882 0,94 

Warszyce – A-2 1000 1,08 

A-2 – Zgierz 1 220 0,30 

m. Zgierz 1 307 0,83 

DW 703  
Porczyny – Praga – Poddębice - 

Gostków - Łęczyca – Piątek - Łowicz 
 

Poddębice  - Stary Gostków 1 239 2,49 

Stary Gostków – Janków 665 2,37 

m. Łęczyca 799 2,11 

DW 708  
Ozorków – Warszyce – Stryków - 

Brzeziny 

Warszyce – Stryków 1 394 1,20 

Stryków – Brzeziny 1 718 2,71 

m. Brzeziny 1 727 1,46 

DW 710  
Łódź – Konstantynów Ł. – Szadek - 

Warta - Błaszki 

m. Szadek 1 125 1,25 

DW 713 
Łódź – Andrespol – Kurowice – 

Ujazd- Tomaszów Mazowiecki 

 

Kurowice - Rokiciny 630 0,93 

Rokiciny - Ujazd 882 1,34 

Ujazd – Tomaszów Maz. 1 528 1,73 

Tomaszów Maz. - 
Januszewice 

809 2,09 

DW 715 
Brzezin – Budziszewice - Ujazd 

m.  Brzeziny 1 747 1,76 

Brzeziny - Koluszki 1 781 1,23 

DW 716 
Koluszki – Rokiciny – Piotrków Tryb. 

Koluszki – Rokiciny  1 076 1,22 

DW 725 
Rawa Maz. – Biała Rawska – gr. woj. 

m. Rawa  Mazowiecka  676 1,91 

Rawa Maz. – Wólka Lisiewska 645 1,84 

Wólka Lisiewska – gr. woj. 641 1,67 

Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 

 

Ponadto, powyżej 500 sam. cięż./dobę odnotowano na pojedynczych odcinkach dróg nr 473 

Krępa – Porczyny (575 sam. cięż./dobę), nr 483 Łask – Buczek 569 sam. cięż./dobę), nr 485 

Wadlew - Bełchatów (579 sam. cięż./dobę ). 

W okresie 2010-2015 odnotowano wzrosty ruchu pojazdów ciężarowych na drogach DW703, 

713, 704, 725 oraz na ciągu dróg DW716, 715 i 708, które stanowiły dojazd do węzłów 

autostradowych i węzłów na drogach ekspresowych.  

 Znaczącą poprawę warunków ruchu w porównaniu z 2010 r., poprzez zmniejszenie 

ruchu samochodów ciężarowych, odnotowano na drodze DW702 odc. A2 - Zgierz. Spadki 

na odcinkach dróg DW480, 481, 483, 484, 485 spowodowane były przejęciem ruchu 

ciężkiego przez nowo wybudowaną drogę ekspresowa S8. Przyczyną spadków ruchu 

samochodów ciężarowych na drogach DW473, 705, 726, 715 był zły stan techniczny dróg 

i przede wszystkim utrudnienia spowodowanymi pracami inwestycyjnymi.  

Zmiany ruchu sam. ciężarowych na sieci dróg wojewódzkich przedstawiono na zał. graf. nr 8 pt. „Średni 

dobowy ruch roczny samochodów ciężarowych na sieci dróg krajowych. Zestawienie wyników pomiarów  2010 i 2015.” 
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Wykres 11. Największe wzrosty ruchu samochodów ciężarowych na drogach wojewódzkich w latach 2010-2015  

  

Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 
  

Wykres 12. Największe spadki ruchu samochodów ciężarowych na drogach wojewódzkich w latach 2010-2015  

 Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 
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44..33..22..  RRuucchh  ssaammoocchhooddóóww  cciięężżaarroowwyycchh  nnaa  ddrrooggaacchh  wwoojjeewwóóddzzkkiicchh  ww  mmiiaassttaacchh  

 

  W 2015 r. dokonano pomiaru na drogach wojewódzkich w granicach wybranych miast, 

co pozwoli ocenić, które miasta są szczególnie narażone na uciążliwości ruchu, w  tym ruchu 

ciężkiego. Do miast najbardziej 

W 2015 r. relatywnie największy udział samochodów ciężarowych wynoszący powyżej 

1 000 sam. cięż. /dobę odnotowano w miastach: Brzeziny (DW715,708), Zgierz (DW702), 

Szadek (DW710).   

W poszczególnych miastach procentowy udział samochodów ciężarowych w ruchu ogółem 

był zróżnicowany: ~22,9% Brzeziny (DW708), ~7,8% Zgierz (DW702), 21,3% Szadek 

(DW710), ~9,4% Łęczyca (DW703). ~3,9% Bełchatów (DW484), ~2,8% Pabianice (DW485).  

 

Wykres 13. Udział samochodów ciężarowych w ruchu pojazdów silnikowych ogółem na drogach wojewódzkich w miastach 

 
Źródło : Opracowanie własne na podstawie wyników Generalnego  Pomiar Ruchu 2015 

 

Duży udział samochodów ciężarowych powyżej 1000 sam.cięż./dobę wystąpił 

w Brzezinach (DW708,715), w Zgierzu (DW702) pomimo spadku w porównaniu z 2010 r. 

i w Szadku (DW710) gdzie odnotowano 25% wzrost ruchu ciężkiego. 

Zmniejszenie ruchu samochodów ciężarowych na drogach wojewódzkich, 

związane z oddaniem do ruchu autostrady A1 Stryków-Kowal, drogi ekspresowej S8 

odnotowano w miastach: Zgierz, Kutno, Łask, Sieradz. Jednak w dalszym ciągu był to duży 

ruch przekraczający 1 000 sam. cięż./dobę. 
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Wykres 14. Obciążenie ruchem samochodów ciężarowych dróg wojewódzkich w miastach` 

 
 

Wykres 15.     Udział samochodów ciężarowych w ruchu na drogach wojewódzkich w miastach w latach 2010 i 2015 
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55..  AANNAALLIIZZAA  WWPPŁŁYYWWUU  PPŁŁAATTNNOOŚŚCCII  VVIIAA  TTOOLLLL  NNAA  ZZMMIIAANNYY  WW  RROOZZKKŁŁAADDZZIIEE  RRUUCCHHUU  

SSAAMMOOCCHHOODDÓÓWW  CCIIĘĘŻŻAARROOWWYYCCHH  

 

 

Pomiary ruchu w 2010 r. przeprowadzane były (przy funkcjonującej autostradzie A2 

Stryków – Konin) przed wprowadzeniem e-myta dla samochodów ciężarowych. Wówczas 

zmniejszony ruch samochodów ciężarowych prawie o 50 % odnotowano głównie na drogach 

krajowych nr 72 i 92, co wskazywało na przejęcie ruchu, przez oddaną do użytkowania 

w 2006 r. autostradę A2 na odcinku Stryków – Konin.  

Sytuacja zmieniła się od 1 lipca 2011 r., po uruchomieniu Elektronicznego Systemu Poboru 

Opłat Drogowych, którym objęto w I etapie, na terenie województwa łódzkiego, istniejące 
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odcinki autostrady A-2 (węzeł Modła – węzeł Stryków)  i A-1 (węzeł Tuszyn – węzeł 

Bełchatów), a następnym etapie również S8, S14, A1, A2 (na dalszym przebiegu) i DK92.  

 

W 2015 r. zarejestrowano wzrost ruchu ciężkiego  w porównaniu z 2010 r. na DK72 (drodze 

alternatywnej do płatnej autostrady A2) 

 odc. Aleksandrów Ł. - Poddębice o~28% (z 506 do 652 sam.cięż./dobę) - dojazd do węzła 

„Wartkowice” na A2,  

 odc. Przykona - Uniejów  wzrost o~80% (z 400 do 724 sam.cięż./dobę) - dojazd do węzła 

„Dąbie” na A2. 

W województwie wielkopolskim:  

 odc. Turek – Przykona o ~67% (z 479 do 801 sam.cięż./dobę) 

 

Niewielkie wzrosty ruchu ciężkiego, przy stabilnym, bądź spadkowym ruchu ogółem, 

odnotowano na DW703 na odc. Łęczyca – Łowicz (drodze wojewódzkiej pomiędzy drogami 

krajowymi A2, DK92 na których wprowadzono opłaty via-toll). 

 

Wprowadzenie płatności na A2, nie miało wpływu na wzrost ruchu na drodze krajowej DK92, 

gdyż drogę tę  również objęto płatnością. Na drodze tej odnotowano dalszy spadek ruchu 

ciężkiego (~50%.), który został przejęty przez A2. 

 

W 2015 r. spadek ruchu ciężkiego odnotowano drodze  DK72 Łódź – Rawa Mazowiecka: 

 odc. Łódź – Brzeziny o 27% (z 1 386 do1 010 sam.cięż./dobę)  

 odc. Brzeziny - Jeżów – Rawa Mazowiecka o ~43%. (z 1 827 do 1 047 sam.cięż./dobę) 

Część ruchu ciężkiego została przejęta przez nowo wybudowaną autostradę A-2 (płatną dla 

samochodów ciężarowych). 

 

Porównanie ruchu na sieci dróg krajowych w latach nie jest całkowicie miarodajne ze 

względu na nowo wybudowane odcinki A1, A2, S8 (nie objęte pomiarem 2010 r.) i brak 

możliwości porównania. Jedyną miarodajną analizą wpływu płatności na zmianę ruchu 

ciężkiego na drogach alternatywnych może być porównanie ruchu na drodze DK72 na odc. 

Łódź – Aleksandrów Ł. – Poddębice – Uniejów – gr. woj., gdyż autostrada A2 objęta była 

pomiarem ruchu jako nie płatna w 2010 r. i jako płatna w 2015 r. 

 

Wydaje się, że ze względów ekonomicznych drogi szybkiego ruchu (A, S), mimo opłat 

w ramach via-toll, powinny odciążyć z ruchu ciężkiego pozostałe drogi, na których istnieją 

pewne ograniczenia ze względu na przebieg przez miasta lub inne tereny zainwestowane.  

W zdecydowanej większości tak się stało. Największy ruch ciężki (od 3 000 do ~13 000 sam. 

cięż./dobę) odnotowano na A1, A2, S8. Jednak analiza ruchu ciężkiego na drodze krajowej 

DK72 pozwala wnioskować, że wprowadzenie opłat spowodowało ucieczkę części pojazdów 

ciężarowych (bardziej oszczędnych przewoźników) z płatnych odcinków dróg na równoległe 

drogi alternatywne, co znalazło odzwierciedlenie w pomiarze 2015 r. 
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66..    PPOODDSSUUMMOOWWAANNIIEE  II  WWNNIIOOSSKKII 
 

 Województwo łódzkie z obciążeniem dróg krajowych wynoszącym – 13 415  poj./dobę 

znalazło się na 3 miejscu w kraju, po województwie śląskim i małopolskim. Średni 

dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdów silnikowych na drogach krajowych w kraju 

wynosił 11 178 poj./dobę. 

 W okresie 2010-2015 odnotowano w województwie łódzkim największy w kraju wzrost 

ruchu na drogach krajowych wynoszący 26% (przy średnim krajowym 1,14).  

 Najbardziej obciążonymi drogami w województwie były: autostrada A1 (E75), 

autostrada A2 (E30), droga ekspresowa S8 (E67), S14 (obwodnica Pabianic) oraz 

dwujezdniowe odcinki drogi nr 1 i jednojezdniowe odcinki dróg nr  12, 14, 91 i 72. 

 Największy ruch, powyżej 10 000 poj./dobę, na drogach krajowych zarejestrowano 

w miastach: Zgierz (DK91), Brzeziny (DK72), Aleksandrów Łódzki (DK72), 

Wieluń (DK45,DK43), Radomsko (DK91), Łowicz (DK14), Bełchatów (DK74), Stryków 

(DK14), Pabianice (DK71), Błaszki (DK12) i Łęczyca (DK91). 

 Znaczącą poprawę warunków ruchu w porównaniu z 2010 r., poprzez zmniejszenie 

ruchu samochodów ciężarowych, odnotowano na drodze DK14 Łowicz – Stryków 

i DK92 Łowicz – Sochaczew i w miastach Łowicz, Zgierz i Łęczyca, w których jednak w 

dalszym ciągu był to duży ruch i przekraczał 2 000 sam. cięż./dobę.  

 

 Województwo łódzkie ze średnim dobowym ruchem na drogach wojewódzkich 

wynoszącym 4 252 poj./dobę zajęło 3 miejsce w kraju (w 2010 r. 4 pozycja). Średni ruch 

na drogach wojewódzkich ogółem w kraju wynosił  3 520 poj./dobę. 

 W województwie łódzkim wzrost ruchu na drogach wojewódzkich wyniósł 5% i był 

większy średniego wzrostu ruchu na drogach wojewódzkich w kraju - 4%.  

 Najbardziej obciążone zamiejskie odcinki dróg wojewódzkich to: nr 702, 713, 710 

(powyżej 10 000 poj./dobę) i nr 703, 708, 713, 714, 715, 716, 707, 583, 483, 485, 486, 

725 (powyżej 5 000 poj./dobę).  

 Największy ruch, powyżej 10 000 poj./dobę, na drogach wojewódzkich zarejestrowano 

w miastach: Bełchatowie (DW484, 485), Zgierzu (DW702), Pabianicach (DW485), 

Konstantynowie Ł. (DW710), Koluszkach (DW715, 716), Tomaszowie Maz. (DW713), 

Brzezinach (DW715, 708) oraz w Łęczycy (DW703) ~ 8 500 poj./dobę . 

 Znaczące zmniejszenie ruchu samochodów ciężarowych o ~·70% , odnotowano na 

drodze DW702 odc. A2 – Zgierz oraz w miastach Zgierz (DW702) - 17% i Kutno 

(DW702) – 14%: (po wybudowaniu A1 Stryków – Kowal). Spadki ruchu ciężkiego od 5% 

do 50% zarejestrowano na odcinkach dróg DW480, 481, 483, 484, 485 co 

spowodowane było przejęciem ruchu ciężkiego przez nowo wybudowaną drogę 

ekspresowa S8. 

 Zmiany ruchu zarejestrowane w 2015 r. nadal są zmianami etapowymi. Już w lipcu 

2016 r., po oddaniu do ruchu autostrady A1 odc. Stryków – Tuszyn, nastąpiły kolejne 

zmiany ruchu na sieci dróg krajowych i wojewódzkich. Wskazany jest zatem dodatkowy 

pomiar ruchu uwzględniający oddany odcinek autostrady A1. Dodatkowym pomiarem 
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ruchu należy objąć drogi krajowe i wojewódzkie w pobliżu oddanego A1 oraz nowe drogi 

wojewódzkie DW 482, 473 (dawne drogi krajowe), które nie objęto pomiarem w 2015 r.  

 

 Analiza zmian ruchu po wybudowaniu kolejnych elementów strategicznego układu 

drogowego województwa (S12, S74,dokończenie S14 i A1) pozwoli na bardziej 

miarodajną analizę zasadności planowanych dotychczas obwodnic i ich weryfikację. 

Jednak już teraz można dokonać wstępnej weryfikacji planowanych obwodnic.   
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77..  SSPPIISS  TTAABBEELL,,  WWYYKKRREESSÓÓWW,,  ZZAAŁŁĄĄCCZZNNIIKKÓÓWW  GGRRAAFFIICCZZNNYYCCHH   

 
Tabela 1.  Obciążenie ruchem dróg krajowych z uwzględnieniem podziału funkcjonalnego dróg 

 
Tabela 2.  Obciążenie ruchem dróg krajowych w podziale na województwa 

 
Tabela 3.  Wskaźniki zmian ruchu na drogach krajowych w poszczególnych województwach 

w latach 2000-2005, 2005-2010, 2010-2015 
 

Tabela 4.  Wskaźnik zmian ruchu na międzynarodowych drogach krajowych w latach 2010-2015 
 
Tabela 5.  Obciążenie ruchem dróg wojewódzkich  w podziale na województwa  

 

Tabela 6.  Wskaźniki zmian ruchu na drogach wojewódzkich w poszczególnych województwach  

w latach 2005-2010, 2010-2015 
 

Tabela 7.  Wskaźniki zmian ruchu na drogach krajowych i wojewódzkich w kraju  

 

Tabela 8.  Struktura rodzajowa ruchu na drogach krajowych i wojewódzkich w kraju  

 

Tabela 9.  Wskaźniki zmian ruchu w podziale na kategorie pojazdów  

 
Tabela 10. Odcinki dróg krajowych w WŁ o średnim dobowym ruchu pojazdów powyżej 15 000 poj./dobę  

 

Tabela 11. Odcinki dróg krajowych w WŁ o średnim dobowym ruchu pojazdów poniżej  5 000 poj./dobę  

 

Tabela 12. Odcinki dróg krajowych w WŁ o największych wskaźnikach zmian ruchu w okresie 2010-2015  

 

Tabela 13. Odcinki dróg krajowych w WŁ o średnim dobowym ruchu sam. cięż. powyżej 5 000 poj./dobę  

 

Tabela 14. Odcinki dróg wojewódzkich w WŁ o średnim dobowym ruchu pojazdów  powyżej 5 000 poj./dobę 

 

Tabela 15. Odcinki dróg wojewódzkich w WŁ o największych wskaźnikach zmian ruchu w okresie 2010-2015 

 

Tabela 16. Odcinki dróg wojewódzkich w WŁ o średnim dobowym ruchu sam. cięż. powyżej 600 poj./dobę 

 

 
 
 
Wykres 1. Średni dobowy ruch roczny pojazdów silnikowych na sieci dróg krajowych w kraju i województwach w 

2015 r. [poj/dobę] 

 
Wykres 2. Wskaźnik zmian ruchu na drogach krajowych w latach 2010-2015  

 

Wykres 3. Średni  dobowy ruch roczny  pojazdów silnikowych   na sieci dróg wojewódzkich w kraju  

 i  województwach w 2015 r. [poj/dobę] 
 

Wykres 4. Procentowy udział pojazdów silnikowych w ruchu na drogach krajowych 

 

Wykres 5. Procentowy udział pojazdów silnikowych w ruchu na drogach wojewódzkich 

 

Wykres 6. Największe wzrosty ruchu samochodów ciężarowych na drogach krajowych w latach 2010-2015  

 
Wykres 7. Największe spadki ruchu samochodów ciężarowych na drogach krajowych w latach 2010-2015 

 

Wykres 8. Udział samochodów ciężarowych w ruchu pojazdów silnikowych ogółem na drogach krajowych w miastach  

 

Wykres 9. Obciążenie ruchem samochodów ciężarowych dróg krajowych w miastach 
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Wykres 10. Udział samochodów ciężarowych w ruchu na drogach krajowych w miastach w latach 2010 i 2015  

 

Wykres 11. Największe wzrosty ruchu samochodów ciężarowych na drogach wojewódzkich w latach 2010-2015  

 

Wykres 12. Największe spadki ruchu samochodów ciężarowych na drogach wojewódzkich w latach 2010-2015  

 

Wykres 13. Udział sam. cięż. w ruchu pojazdów silnikowych ogółem na drogach wojewódzkich w miastach 

 

Wykres 14. Obciążenie ruchem samochodów ciężarowych dróg wojewódzkich w miastach` 

 

Wykres 15. Udział samochodów ciężarowych w ruchu na drogach wojewódzkich w miastach w latach 2010 i 2015  

 

 

Spis załączników graficznych A-3 

1. Średni dobowy ruch roczny pojazdów na sieci dróg krajowych i wojewódzkich w 2015 r. 
 
2. Średni dobowy ruch roczny samochodów ciężarowych na sieci dróg krajowych 

 i wojewódzkich w 2015 r. 

 
3. Średni dobowy ruch roczny pojazdów na sieci dróg krajowych.  

Zestawienie wyników pomiarów  2010 i 2015. 
 

4.   Wskaźniki zmian ruchu pojazdów na sieci dróg krajowych  w latach 2010-2015 

 
5. Średni dobowy ruch roczny samochodów ciężarowych na sieci dróg krajowych.  

Zestawienie wyników pomiarów  2010 i 2015. 
 
6. Średni dobowy ruch roczny pojazdów  na sieci dróg wojewódzkich.  

Zestawienie wyników pomiarów  2010 i 2015. 

 
7. Wskaźniki zmian ruchu pojazdów na sieci dróg wojewódzkich w latach 2010-2015 

 
8. Średni dobowy ruch roczny samochodów ciężarowych na sieci dróg wojewódzkich.  

Zestawienie wyników pomiarów  2010 - 2015. 
 

 

 
Spis plansz w skali 1:200 000 

 
1. Średni dobowy ruch roczny pojazdów na sieci dróg krajowych i wojewódzkich w 2015 r. 
 
2. Średni dobowy ruch roczny pojazdów silnikowych  na sieci dróg krajowych i wojewódzkich. 

Zestawienie wyników pomiarów  2010 - 2015. 
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